Hyvät liikenneyhteydet seutukunnan kehittämisen edellytys
Forssan seudun sijainti on ihanteellinen, sillä se sijaitsee kahden valtatien risteyksessä ja pääkaupunkiseudun välittömässä läheisyydessä. Tätä sijaintia meidän pitää osata markkinoida ja hyödyntää tulevaisuudessa entistä enemmän. 
Olen yli 25 vuotta osallistunut asioihin vaikuttamiseen, myös liikenne- ja aluepolitiikan osalta.  Kokemukseni pohjalta on todettava, että sateenkaarihallituksen ns. kasvukeskuspolitiikka, heikensi Forssan seudun tyyppisten, pienempien seutukuntien kehittämisedellytyksiä rajusti. Kasvukeskuspolitiikan keskeisenä tavoitteena on ollut luoda maahamme 5-6 suuren kaupungin verkosto, jonka pohjalta koko maata on pyritty kehittämään. Ajatuksena on ollut, että keskusseutujen imu vetäisi myös maaseudun seutukunnat mukaan kehitykseen. Todellisuus ei ole kuitenkaan näin yksinkertainen. Tutkimukset todistavat, että kasvukeskusten vetovoima heijastuu vain lähimpään työssäkäyntialueeseen muutaman kymmenen kilometrin säteellä. Forssan seutu on kärsinyt siitä, ettei se kuulu minkään suuren kasvukeskuksen vaikutuspiiriin. Kasvukeskusajatteluun perustuva aluekehitystyö jättää varjoonsa Forssan seudun kaltaiset pienemmät seutukunnat. 
Vuosikymmeniä monet tahot ovat katsoneet valtatie 2:n alemmanasteiseksi yhteydeksi. Viimeisin todiste tästä saatiin viime vaalikaudella, kun valmisteltiin ns. runkotieverkkosuunnitelma, jossa valtatie 2:sta ei ollut mitään merkintää. Se oli kadonnut kartalta kokonaan. Onneksi runkotieverkkosuunnitelma on kuopattu tällä vaalikaudella. Forssalle toinen tärkeä tieyhteys, valtatie 10 peruskorjaaminen on myös tärkeä asia. Valtatie 2 on sitä vastoin Forssan seudun tärkein yhteys pääkaupunkiseudulle. Olemme Forssan seudulla saaneet tehdä hartiavoimin töitä viimeiset 18 vuotta, jotta saisimme valtatie 2:n peruskorjauksen käynnistettyä.

Kakkostien parantamista suunniteltiin jo 1990-luvun alkupuolella kolmen tiepiirin toimesta, ja tienvarsikunnat ajoivat hanketta aktiivisesti valtion talousarvioon. Siinä ei kuitenkaan onnistuttu, koska hanke olisi maksanut yli miljardi markkaa. Eduskunnassa 27.4.2000 pidetyssä neuvottelussa sovittiin, että vuonna 2001 laaditaan toimenpideselvitys yhteysvälistä Pori-Helsinki. Liikenneministeriö antoi tiepiireille ohjeen suunnitella toimenpiteistä 200 miljoonan markan eli 35 miljoonan euron hanke. Tämä teki mahdolliseksi sen, että valtatie 2 peruskorjaaminen saatiin ministeriön hankelistalle. Kustannusten nousta johtuen hankkeen suuruudeksi on arvioitu nyt 55 milj. euroa. 

Ensimmäisen vaiheen toteutukseen jää silti vielä puutteita. Näistä pahin on Karkkila-Humppila välisen yhteyden nopeustason jääminen 25 km matkalla 80 kilometriin/h. Välillä Karkkila-Loukku tien leventäminen ja luiskien loiventaminen maksaisi 4,5 milj. euroa ja Humppilan pohjoispuolella samat toimet 3 milj. euroa. Kyseisten rahojen löytäminen nykyisessä rahoituskehyksessä on todella haastava tehtävä. Syyskuun alussa selviää, jääkö urakasta rahaa tien levennykseen välillä Karkkila-Humppila. 
Hankkeen toteutumisen tässä aikataulussa mahdollisti budjettiriihessä 2005 syntynyt tierahojen tilanne: jaossa olisi vielä muutaman kymmenen miljoonan hankkeelle rahoitus. Budjettiriihessä syntyi ratkaisu valtatie 2 peruskorjaamisen ottamisesta vuoden 2006 budjettiin. Hallituksen sisällä oli aikataulusta toisenlaisiakin suunnitelmia, mutta ne eivät onneksi toteutuneet. Jos emme olisi tuossa raossa saaneet hankettamme satamaan, olisi jatko mennyt helposti pidemmällekin; rahoitusta odottaa edelleen miljardien edestä hankkeita eri puolella Suomea.
Hämeen tiepiirissä tienhoidon resursseja on leikattu laman jälkeen 40 prosenttia. Samaan aikaan tieliikenteen määrä on Lounais-Hämeessä kasvanut yli 30 prosenttia. Tämä kehitys kertoo nykyisen tiepolitiikan luonteesta. Tiehankkeiden toteuttaminen on meille täällä Hämeessä todella haasteellista, koska emme kuulu kasvukeskusten vaikutuspiiriin eikä täällä ole suuria kaupunkeja. 
Alueen edunvalvonnan tulee ottaa ”tarinasta” opikseen. On tärkeää, että asiaa valmistelevien tahojen kanssa neuvotellaan ja "lobataan" ajoissa, jotta meillä on asian jatkovalmistelussa riittävästi puolustajia. Tämäkin hanke käynnistyi vasta vuonna 2000 pidetyn neuvottelun tuloksena, kun hanke saatiin tiepiirin rahoituskehykseen sopivaksi.
Olemme siirtyneet maailmaan, jossa vain suurella ja tehokkaalla on sananvaltaa. Valtatie 2:n ongelma on, ettei se yhdistä toisiinsa kahta suurta kaupunkia, vaan kulkee monen pienemmän seutukunnan kautta pienehköön kaupunkiin Poriin. Suuruuden ekonomialla on tiepolitiikassakin todella suuri sananvalta!
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